Opciones de Descarbonizacion

TRANSPORTE MARITIMO TURISTICO*
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para pasajeros, servicios turisticos y pesca
i deportiva-turistica que operan con diésel o

gasolina, segun Registro Nacional.
¢QUE HIGIMOS?

Evaluamos la oferta actual de opciones tecnolégicas para la . Se contemplaron las naves acuaticas inscritas en el

‘ descarbonizacion de los servicios de transporte maritimo turistico. Registro Maritimo  Administrativo de la Subarea de
Transporte Acuatico Costarricense de la Direccion

‘ Realizamos un estudio de viabilidad técnica y un analisis de ) General de Transporte Maritimo del Ministerio de Obras
costo-beneficio de las tecnologias. Publicas y Transportes y en el Registro Nacional de
Bugues en el Registro Publico de la Propiedad Mueble del

Creamos escenarios de reduccion de emisiones, con un horizonte . .
al 2050 — Registro Nacional.

de Alemania (BMWK) y ejecutado por el Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente a través de una consultoria ejecutada por Climate Lead Group con el apoyo de la Alianza Empresarial para

* Este estudio del Ministerio de Ambiente y Energia fue desarrollado con el apoyo del Proyecto NDC Action, el cual es financiado por la iniciativa IKI del Ministerio Federal de Economia y Proteccion del Clima
el Desarrollo. Los procesos de consulta y elaboracién fueron apoyados por la Vicepresidencia de la Republica de Costa Rica. Septiembre, 2023. ON



¢QUE RESULTADOS 0BTUVIMOS?

que reducen: las emisiones de
GEl, la contaminacion sonicay
el dano a la flora y fauna:

- Embarcaciones con motor fuera
de borda y con motor intraborda
eléctricos para actividades
turisticas.

- Embarcaciones con motor fuera
de borda y con motor intraborda
electricos para actividades de
pesca deportiva-turistica.

 Cabotaje eléctrico (ferris).

* Las curvas de costos marginales de abatimiento (MACC, por sus siglas en inglés), establecen una relacién entre la cantidad de emisiones GEl, en toneladas equivalentes de diéxido de carbono (CO2eq) que
pueden mitigarse segun las opciones de descarbonizacion identificadas; y su costo marginal de abatimiento unitario (el costo de cada accion para reducir una tonelada de GEl y se expresa en unidades
monetarias/tC02eq). Consulte la metodologia utilizada en: https://publications.iadb.org/es/publicacion/15398/desarrollo-de-una-metodologia-para-la-construccion-de-curvas-de-abatimiento-de

de las posibles sustituciones
tecnologicas, a partir del cual
se construyo una curva de
costos marginales de
abatimiento* determinando
que, para todas las
tecnologias estudiadas, la
sustitucion tecnoldgica
utilizando electricidad como
vector energético es la
opcion mas costo-efectiva.

para evaluar la reduccion de
emisiones GEl, utilizando la

herramienta computacional

0SeMOSYS

Segun estos escenarios:

 La sustitucion tecnoldgica
permitira descarbonizar ¢l
sector transporte maritimo
turistico al 2050.

* La descarbonizacion del sector
causaria un beneficio neto
financiero para el sector de

unos USS 786 millones
acumulados entre 2023 y 2050.

derivados de la transicion
tecnologica del sector
transporte maritimo turistico,
entre los que se destacan:

Reduccion de ruido: Los motores
eléectricos sin engranajes puede ser
practicamente silenciosos.

Proteccion de la vida marina: Al no
utilizar hélices, se evita poner en
riesgo la vida de especies.

Mejora en la eficiencia: Los
motores eléctricos ofrecen una
mayor eficiencia y aceleracion.

Mayor seguridad: Al eliminar el uso
de combustibles inflamables se
reduce el riesgo.
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